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1. Inledning

Ny bostadsbebyggelse, hotell samt eventuellt annan verksamhet planeras vid Viks
Fiskeldge 4:1 i Simrishamns kommun.

Totalt 72 bostider planeras i den norra delen av omradet varav 20 ligenheter, 20
enfamiljshus och 32 radhus. Vid den befintliga golfklubben planeras ett hotell med
100 hotellrum. Lingst i dster planeras eventuellt nagon form av verksamhet, t ex en
forskola.

Denna utredning 4r i huvudsak genomford av Petra Ahlstrom, Alexander Borefelt
och Niklas Tengheden samt Lovisa Indebetou som kvalitetsgranskare, alla p& Tri-
vector. Uppdragsgivare har varit Jaenecke Arkitekter genom Tobias Cassel och In-
gemar Jonsson.

o ~.

Figur 1.1 Viks Fiskeldge 4:1. Kélla Jaenecke Arkitekter.

I samband med detaljplanearbetet genomférs denna utredning som redovisar:

Prognostiserad trafik pa vig 9.

Trafikalstring till Viks Fiskeldge 4:1.

En 6versiktlig bullerutredning for husen ndrmast vég 9.

En kapacitetsbedomning for korsningen med vig 9.

En bedémning av vilken typ av korsning som behdvs enligt VGU avseende

trafikméngder, trafiksikerhet och kapacitet i korsningen med vig 9.

e Oversiktligt forslag om hur man kan f trafiken till det studerade omrédet att
vilja den nya anslutningsvégen till vig 9, istillet for den befintliga i sdder.

e En bedémning av om en riskanalys behover goras i planarbetet.
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2. Trafikmangder

2.1 Vig 9

Enligt Trafikverkets rikningar trafikerades vdg 9 vid det studerade omradet av 4 000
f/d ar 2015. Andelen tung trafik var 8 %. I denna utredning har den prognostiserade
trafiken tagits fram for 2040 med hjélp av Trafikverkets upprékningsvirden for ak-
tuell region och typ av vdg. Under turistsdsongen fordubblas trafikméngderna.

Enligt Trafikverkets prognoser for Skéne ar 2014 - 2040 antas att l4tta fordon okar
med 44 % och att de tunga fordonen dkar med 56 %.

Tabell 2.1 Uppmatt trafikméngd pa vég 9 &r 2015 och prognostiserad trafikméngd &r 2040 enl. Trafikverket.

Trafikmangd Trafikméngd

2015* varav tunga 2040** varav tunga
Vag 9 4000 f/d 8 % 5600 f/id 9%

* Uppmaitt trafikméangd enligt www.trafikverket.se.
** Trafikprognos enligt Trafikverket for aktuell region och typ av vég.

Vid berikning av de maximala ljudnivierna anvénds uppgifter om hur trafiken for-
delar sig dver dygnet. For bullerberdkningarna dr det i detta fall de tunga fordonen
som dr dimensionerande for de maximala ljudnivéerna.

Tunga fordon i tatort

Summa natt
Maxtimme dag/kvall 7,5%

2.2 Trafikalstring till och fran Viks Fiskelage 4:1

Med hjilp av Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har den forvéintade trafikalst-
ringen tagits fram for den nya bebyggelsen. Trafikalstringen har &ven tagits fram for
hotellet och for den befintliga golfbanan.

De nya bostdderna forvéntas generera 360 fordon/dygn. Endast enstaka tunga for-
don antas genereras till bostdderna.

Hotellet har 100 rum. For att fa fram hur mycket trafik som hotellet genererar antas
att det &r full beldggning under turistsésong och att 100 % kor bil samt att hér &r 10
personer i personalen. Under lagsésong ett arsmedeldygn antas att trafiken &r % av
den under turistsdsongen.
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Den alstrade trafiken till golfbanan har tagits fram med hjélp av golfklubbens start-
tider (sju starter per timme) och antagande om att det for varje spelomgéang (varje
boll) dr 2,5 bilar och att man under turistsdsongen kan boka tider under 12 tim-
mar/dag. Det antas att personalen bestér av 10 personer.

2.3 Trafikmangder 2040 och under turistsasongen

Nedan visas den totala trafiken 2040, dels for ett arsmedeldygn och dels for turist-
sdsongen. Den skyltade hastigheten pa vig 9 dr 60 km/h. P4 lokalgatorna inne i om-
rddena och péd anslutningsvdgen till vdg 9 antas den skyltade hastigheten till

30 km/h.

Tabell 2.3 Trafikméngder vid Viks Fiskeldge 4:1 ar 2040, ett arsmedeldygn samt under turistsdsongen.

Véag 9

Trafikalstring till Viks Fisk
Bostéder

Hotell

Verksamhet (antas forskola)
Befintlig golfanldggning

Bostédder
Handel

elage 4:1

Summa

Summa

Arsmedeld;'gn Turistsdasongen
5600 f/d

360 f/d
60 f/d
100 f/d
140 f/d
660 f/d

Trafikalstring till Viks Fiskeldge 1:32 (enligt tidigare utredning)

150 f/d
50 fid
200 f/d

11 200 f/d

360 f/d
220 f/d
100 f/d
440 f/d
1120 fid

150 f/d
50 f/d
200 fid
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3. Buller

Bullerberdkningar har genomforts allra ndrmast viag 9 for att fa en versiktlig bild
av ljudbilden for att se om det dr risk for att riktvardena 6verskrids. Bullerberédk-
ningarna har genomforts i fem punkter, se figuren nedan.

PRS-,

Flgur 3.1 Bullerberaknlngspunkter

3.1 Berakningsmetod

Eftersom det 4r komplicerat att méta bullernivaer, samtidigt som resultatet ofta &r
osikert, genomfors vanligtvis berdkningar istéllet. Bullernivderna fran végtrafiken
har i detta fall berdknats med hjélp av Trivectors berékningsprogram Buller Vg II.
Programmet bygger pé den nordiska berékningsmodellen som svenska Naturvards-
verket tagit fram i samarbete med 6vriga nordiska lander.

De bullernivaer som anges i resultatet dr ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva.
Ekvivalentnivan beskriver den genomsnittliga bullernivan 6ver en viss tidsperiod
(vanligtvis ett dygn). Maxnivan #r det hogsta virde som erhalls under tidsperioden.

3.2 Riktvarden for ny bebyggelse - Ny forordning om trafik-
buller vid bostadsbyggnader

Den 1 juni 2015 bérjade en ny forordning! om buller frén trafik att gélla for bostider
dér detaljplanearbetet paborjats efter den 2 januari 2015. Genom beslut den 11 maj

! Naringsdepartementet, Sveriges Riksdag, Férordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattnings-
samling 2015:216, 2015-05-19



7
Trivector Traffic

2017 hojdes de i forordningen tidigare angivna riktviardena vid fasad med 5 dBA.
Dessa hojda virden borjar gélla den 1 juli 2017.

Formuleringarna i forordningen &r inte helt entydiga, t ex avseende hur maximala
ljudnivéer ska berdknas och om de fortfarande far 6verskridas av 5 fordon nattetid
respektive per timme under dag och kvillstid. Boverket och Naturvardsverket kom-
mer att ta fram vigledning for bade lagindringarna och forordningen, men dessa &r
annu inte firdiga. Boverket har dock tagit fram en skrift med ett antal vanliga fragor
och deras svar pa dessa som kan vara till stod vid tolkningen.

Nir det giller de ekvivalenta ljudnivaerna framgér att riktvérdet fr o m 1 juli 2017
hoits till 65 dBA om det giller sma bostider pa hogst 35 m?. Vidare anges att om
riktvirdet pa 60 dBA vid fasad som giller for storre bostéder (> 35 m?) verskrids i
riktning mot vigen maste man klara 55 dBA pa motsatt sida och minst hélften av
bostadsrummen maste vara vinda mot denna sida didr 70 dBA i maximal ljudniva
inte heller 6verskrids nattetid (kI 22-06). Med bostadsrum avses sovrum och rum
for daglig samvaro utom kok. En skérpning av kraven sker avseende uteplatser déir
50 dBA i ekvivalent ljudnivé ska klaras. De maximala ljudnivaerna pa uteplatsen
ska liksom tidigare helst klara 70 dBA och bér i vilket fall som helst inte 6verskrida
riktvirdet med mer &n 10 dBA hogst 5 ganger per timme under dag/kvall.

I forordningen sdgs inget om ljudnivéer inomhus och de tidigare angivna riktvér-
dena for ljudnivéer inomhus géller fortfarande. Nedan visas en sammanfattning 6ver
de ljudnivaer som da bor klaras.

Tabell 3-1 Ljudnivaer for buller fran vag — och tagtrafik vid bostéder enligt férordning 2015:216 om trafik-

buller vid bostadsbyggnader, Svensk forfattningssamling 2015:216, 2015-05-19 och nya riktlin-
jer fom 1 juli 2017 samt samt ljudnivaer inomhus enligt tidigare géllande riktvarden.

Ekviva- Maximalniva (dBA)
lentniva
(dBA)
Inomhus: 30 45 (nattetid)*
Utomhus:
- vid fasad 60/65**
- vid fasad, skyddad sida*** 55 Pa skyddad sida 70 nattetid*
- pa uteplats 50 Bor klara 70 (men bor annars inte dverskrida riktvérdet med
mer &n hogst 10 dBA hdgst 5 ganger per timme)

* riktvarde far overskridas hogst 5 ganger/natt
** 65 dBA géiller vid lagenheter pa hogst 35 m?
*** riktvardet géller bara om den oskyddade sidan éverskrider 60 dBA

Aven om riktvirdena nu héjts i syfte att kunna bygga mer i trafikerade miljder dr
det viktigt att komma ihdg att manga ménniskor kan kénna sig stérda vid dessa ni-
vaer. S& om mojligt bor man striva efter att na ligre nivaer &n vad riktvérdena anger
och i méjligaste mén gora genomgéaende lagenheter med tillgéng till ljudddmpad
sida #ven i de fall ljudnivaerna inte &r sa hoga att det krévs enligt forordningen.
Likasd bor man efterstrdva ldgre ljudnivéer inomhus &n de riktvédrdena eftersom
dessa endast motsvarar ljudklass C. Om man vill erbjuda de boende en bittre ljud-
miljo inomhus bor ljudklass A eller atminstone B efterstrévas.
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3.3 Riktvarde vid skola och forskola

Naturvardsverket anger att pa en ny skolas skolgérd® bor den ekvivalenta bullerni-
van 50 dBA underskridas pa de delar av garden som dr avsedda for lek, vila och
pedagogisk verksamhet. Den maximala nivan 70 dBA bor underskridas pa dessa

y‘[or.3

Naturvardsverket anger vidare att en malséttning kan vara att 6vriga vistelseytor pa
skolgérden har hogst 55 dBA som ekvivalent niva och att den maximala nivén
70 dBA 6verskrids maximalt 5 ganger per genomsnittlig maxtimme.

3.4 Beridknade ljudnivaer

I Tabell 3.2 visas beriknade ljudnivéer vid bostédder (punkt 1-4) och vid bygg-
nad for verksamhet (punkt 5), f6r prognostiserad trafik ett &rsmedeldygn ar
2040 samt for turistsdsongen da trafiken férdubblas pé vig 9.

Riktvirdet vid fasad, 60 dBA, klaras i alla berikningspunkter - bade for arsmedel-
dygn och for trafiken under turistsdsongen.

For uteplats dédremot klaras inte riktvirdet 50 dBA i ndgon av berdkningspunkterna.
Vid de vistra fasaderna pa husen klaras dock detta riktvérde. Uteplatser bor darfor
ldggas antingen vid husens vistra fasader eller med en bullerskdrm som dédmpar lju-
det om uteplatsen ldggs pa annan plats. Riktvérdet géller for en (1) uteplats vid bo-
staden. Om man véljer att dessutom ha ytterligare en uteplats ut mot véigen behéver
denna inte klara riktvérdet, utan det rdcker med att riktvérdet kan klaras pa en av
uteplatserna. Det maximala riktvérdet for uteplats, 70 dBA, klaras 6verallt.

2 ”Med skolgard avses en 6ppen plats utomhus vid en skola eller forskola, ofta inhdgnad av staket eller stiangsel, dar bamnen
vanligen tillbringar sina raster eller dér pedagogisk verksamhet bedrivs.” Killa NV-01534-17, september 2017.

3 Naturvérdsverket - Riktvarden for buller pa skolgérd frén vig- och spartrafik. NV-01534-17, september 2017.
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Tabell 3.2 Beréknade ljudnivaer dBA, utomhus vid fasad (frifdltsvdrde) med uppréknade trafikméangder
for ar 2040, 2 meter ovan mark, for arsmedeldygn och turistsdsong

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Arsmedeldygn  Turistsdsong
1 53 dBA 56 dBA 64 dBA
2 53 dBA 55 dBA 67 dBA
3 52 dBA 53 dBA 68 dBA
4 53 dBA 55 dBA 57 dBA
5 (verksamhet) 55 dBA 58 dBA 66 dBA
Riktvérde for bostéder
- vid fasad 60 dBA - -
- vid uteplats 50 dBA - 70 dBA
Riktvérden vid skolgard:
- ytor for lek, vila och pedago- 50 dBA 70 dBA
gisk verksamhet
- évriga vistelseytor 55 dBA 70 dBA

For den eventuella forskolan &r riktvirdet for ekvivalent ljudnivd 50 dBA p4 skol-
garden vid ytor avsedda for lek, vila och pedagogisk verksamhet. Detta klaras inte i
berdkningspunkten. Om hér ska vara en skolgard maste bullerddmpande atgarder
genomforas i form av t ex bullervall* eller bullerplank. Vid &vriga ytor 4r det ekvi-
valenta riktvdrdet 55 dBA vilket klaras for arsmedeldygnstrafiken men inte under
turistsdsongen. Det maximala riktvirdet 70 dBA klaras bade for a&rsmedeldygnstra-
fiken och for trafiken under turistsdsongen.

I dessa bullerberikningarna ingar inte de nyplanerade husen pa Viks Fiskeldge 1:32
(norr om Viks Fiskeldge 4:1) — som kommer att skdrma ljudet. De redovisade ljud-
nivaerna dr alltsé lite pa sikra sidan. Med ny bebyggelse pa omradet norr om Viks
Fiskeldge 4:1 kommer ljudnivaerna bli nagot ldgre, dn det som redovisas hér, bero-
ende pa hur mycket bebyggelsen dér skdrmar ljudet.

Om eller nir bebyggelsen pa Viks Fiskeldge 1:32 dr helt faststilld, bor nagra kon-
trollerande bullerberdkningar géras for att se hur mycket ljudnivan sénks for Viks
Fiskeldge 4:1.

3.5 Ljudnivaer inomhus

For att klara riktvdrdena inomhus méste fasaderna reducera bullret med upp emot
28 dBA for att ljudnivan inomhus ska bli 30 dBA i ekvivalent ljudniva. Da klaras
dven riktvirdet inomhus for maximal ljudniva pa 45 dBA. Observera att riktvér-
dena endast motsvarar ljudklass C. Om man vill erbjuda de boende en bittre
ljudmiljé inomhus bor ljudklass A eller &tminstone B efterstrivas.

* Denna bullervall kan med fordel goras sé att den kan anvéndas av bamen att leka pa och att &ka pulka pa nar det ar sn6.
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4. Korsningen med vag 9

En ny anslutning till vdg 9 planeras for trafiken frén Viks Fiskeldge 4:1 och Viks
Fiskeldge 1:32. Med hjilp av VGU har lamplig korsningstyp tagits fram och med
hjélp av programmet Capcal har korsningens kapacitet berdknats.

4.1 Kapacitetsberakningar

For korsningen mellan den nya anslutningsvégen och vég 9 har kapaciteten studerats
for prognostiserad trafik 2040 for ett arsmedeldygn samt for en dag under turistsa-
songen.

Metod

Kapacitetsberdkningarna #r gjorda med Capcal version 4.3.0.2 och berdkningsme-
toden TRVMB. Den indata som har anvints for att genomfora framkomlighetsana-
lysen i Capcal ar:

» Korsningens geometri och skyltad hastighet
» Inkommande floden per tillfart
» Andel tunga fordon

Ovanstaende indata 4r inte komplett for att kunna genomfora helt réttvisande kapa-
citetsberdkningar i Capcal, vilket medfor att antaganden har gjorts om inkommande
fordons fordelning géllande korriktning och storlek pa flode. Hér antas att 75 % av
trafiken till/fran Viks Fiskeldge 4:1 svidnger dsterut mot Simrishamn.

I denna studie ingar inte fotgédngare och cyklister.

Capcal berdknar belastning i korsningen under en timme varfor omrékning fran
dygnsflodet till timmesflodet under maxtimmen var nodvéndig. Antagande har
gjorts att flodet under maxtimmen &r 10 % av dygnsflodet.’

Resultat

Enligt VGU bér belastningsgraden® for denna typ av korsning helst inte dverstiga
0,5 eller dtminstone bor den inte 6verstiga 0,7.

Belastningsgraderna dr hir under 0,5 vilket dr bra. For att klara korsningens kapa-
citet behovs inte ett sérskilt vinstersvingfilt pa vag 9. Det kan dock finnas andra

3 Trafikverket, Dimensioneringsgrunder, Kap 11 Trafikanalys. Tabell 11-8 (timme 17 och genomfart & turistvigar).
6 Belastningsgraden 4r kvoten mellan fléde och kapacitet.
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skl till att véinstersvéngfilt pa vig 9, t ex pa grund av trafiksékerhet eftersom flodet
pa vig 9 dr ganska stort. Sannolikt kommer det séllan vara fler &n tva bilar som koar
for att sviinga in pa den anslutande vigen pa grund av att kolangderna (90-percenti-
len) dr mycket korta.

Tabell 4.1 Belastningsgrad i korsning under maxtimmen fér uppréknade trafikmangder ar 2040, arsmedel- \
dygn och turistsésong. ‘

Antal Belastningsgrad under maxtimmen
korfalt

Arsmedeldygn Turistsdsong
Anslutningsvég 1 0,06 0,15
V&g 9, vasterut 1 0,16 0,31
V&g 9, osterut 1 0,19 0,39

Enligt VGU ricker det att korsningen 4r en liten korsning med véjningsplikt frén

den anslutande vigen. For trafik fran Simrishamn som ska svénga vénster bor det

finnas ett vistersviangskorfilt for trafiksdkerheten skull. P& grund av korta koldng-

der dr det funktionen vinsterkorfdlt som dr det viktiga, inte ldngden pa korféltet.

Dérmed beddms vinstersvingfiltet behéva rymma minst tva bilar. For utfarten

fran omréadet behdvs inte sirskilt vinster- och hogerkorfalt om man enbart ser pa

kapaciteten. Men vid andra liknande utfarter i omréadet finns ett kort hdger- respek-

tive vénsterkorfilt varfor man kan ha det dven hér for att underldtta utfarten. |
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5. Trafik pa den nya anslutningen till vdg 9

Den nya anslutningen till vag 9 &r tinkt for all trafik till bostadsomradena vid Viks
Fiskeldge 4:1 och 1:32 (norr om 4:1), till det nyplanerade hotellet samt till den be-
fintliga golfklubben. Onskemal finns att denna trafik inte alls ska ga via den befint-
liga anslutningen sdder om Viks Fiskeldge 4:1 dir det endast dr tinkt att trafik till
den befintliga bebyggelsen ska gé.

< < B 3 D
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Figur 5.1 Ny (grén) och befintlig (réd) anslutningsvag till vag 9.

Nedan visas 6versiktligt nagra atgérder for att fa trafikanterna att vilja den norra
anslutningsvagen (markerad med gront i figuren).

e For trafiken pa vidg 9 som ska svinga in till omradet skyltas for detta vid den
nya anslutningen, och inte vid den befintliga anslutningen i sder.

e Den nya vigen utformas pa ett sa tilltalande sétt som mojligt, sé att trafikan-
terna girna véljer denna vig.

Ovanstéende dtgirder kompletteras med nagon av nedanstéende atgirder pa den be-
fintliga anslutningsvigen for att trafikanterna inte ska vélja denna.

e Den befintliga védgen stings av for genomfartstrafik strax 6ster om golfklub-
ben, eller

e Den befintliga védgen stdngs av fysiskt strax ster om golfklubben — géng-
och cykeltrafik ska dock enkelt kunna ta sig fram hér, eller

e For att géra framkomligheten sdmre pa den befintliga vigen kan t ex gupp
eller chikaner anldggas har.
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6. Riskanalys

Enligt Linsstyrelsens RIKTSAM? behover ingen riskanalys genomféras om bo-
stadshus eller en verksamhet ligger ldngre bort &n 150 m fran vigen.

I detta fall dr de bostdder som 4r ndrmast vag 9 nistan 200 m fran vdgen och ingen
riskanalys behover alltsa goras for dem.

Verksamheten ligger drygt 150 m fran vdg 9 och ingen riskanalys behover alltsa
goras hér heller.

7 RIKTSAM, RIK Tlinjer for riskhéinsyn i SAMhéllsplaneringen
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