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SAMMANFATTNING

En dagligvarubutik planeras pa fastigheten Hammaren 1i anslutning till cirkulationsplatsen vag
9/Fabriksgatan i Simrishamn. Utredningen omfattar trafikalstring och kapacitetsberékningar for
cirkulationsplatsen och butikens anslutning mot Fabriksgatan.

Butiken beraknas alstra 1600 fordon per dygn ar 2046. | beradkningarna laggs hela alstringen till
som ny trafik, utan avdrag for trafik som redan passerar omradet. Det ger en konservativ berékning
av trafikens péverkan pa kapacitet och framkomlighet i befintligt vagnat.

Cirkulationsplatsen klarar samtliga undersokta scenarier med god marginal. Hogsta
belastningsgrad uppstar i utbyggt scenario 2046 sommar Dh-Max och uppgar till 0,77 mot
riktvardet 1,0. Vid Dh-Dim &r hégsta belastningsgrad 0,61 mot riktvardet O,80.

Korsningen vid butikens norra anslutning ligger med god marginal under riktvérdena vid samtliga
scenarier. Hogsta belastningsgrad uppstar pa Fabriksgatans 6stra ben och uppgar till 0,27 vid
utbyggt scenario 2046 sommar Dh-Max, vilket understiger riktvardet 1,0. Vid Dh-Dim ar hogsta
belastningsgrad 0,23 mot riktvardet O,60. Lérdag férmiddag har prévats som sarskilt
butiksscenario och visar fortsatt god marginal. K6langderna ar férsumbara och resultaten visar inte
nagon risk for kdbildning bakat mot butiken eller ut mot cirkulationsplatsen.

Sammantaget visar berakningarna att utbyggnaden ar 2046 inte kraver kapacitetshdjande
atgarder i befintligt vagnat.
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1. INLEDNING

Planomradet ligger i sydvastra delen av Simrishamns tatort. Omradet ligger i anslutning till befintlig
cirkulationsplats déar vag 9, dven kallad Christian |V:s vag, och Fabriksgatan mots.

Det pagar en planandring for fastigheten Hammaren 1. Planandringen syftar till att medge
livsmedelshantering pa fastigheten samt att ompréva utfartsforbud, byggnadsplacering och
byggnadshojd.

Samhallsplaneringsnamnden medgav planprévning den 20 november 2025 (§ 206). Planférslaget
bearbetas inféor kommande samrad. Detta PM utgér underlag for det fortsatta planarbetet.

11 SYFTE OCH MAL

Utredningen syftar till att bedéma om den planerade dagligvarubutiken kan anslutas till befintligt
vagnat utan att kapacitet eller framkomlighet férsamras péa ett satt som kraver kapacitetshojande
atgarder.

Analysen omfattar tva delar:

e cirkulationsplatsen vag 9/Fabriksgatan
e butikens norra anslutning mot Fabriksgatan

For cirkulationsplatsen analyseras nuldge 2026, nollalternativ 2046 och utbyggt scenario 2046.
Eftersom vag 9 har tydlig sésongsvariation redovisas dven sommarscenario som kanslighetsanalys.

For butikens in- och utfart analyseras vardag eftermiddag, sommarscenario och lérdag férmiddag.

Utredningen omfattar trafikalstring, férdelning av tilkommande trafik, dimensionerande timfléden
och kapacitetsberakningar i Capcal.

1.2 AVGRANSNING

Kapacitetsanalysen omfattar cirkulationsplatsen dar vag 9 méter Fabriksgatan samt butikens norra
anslutning mot Fabriksgatan.

Ovriga korsningar och strackor i omgivande vagnat ingdr inte. Den sddra féreslagna anslutningen
mot Ribbingsbergsgatan avses hantera personaltrafik och varuleveranser. Den bedéms &versiktligt
eftersom flodet antas vara lagt och funktionen &r separerad frén kundtrafiken.

Utredningen omfattar inte buller, risk, luftkvalitet eller berakningar for parkeringsbehovet.

1.3 UNDERLAG

Utredningen baseras huvudsakligen pa situationsplan daterad 2026, Trafikverkets trafikflodeskarta
samt matning pa Fabriksgatan vast och Ribbingsbergsgatan utférd under april 2026.
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2. METODIK

Trafikflodet pa vag 9 baseras pa méatdata med timvéarden fran Trafikverkets trafikflodeskarta.
Matserien omfattar atta perioder mellan 2022 och 2026. Tre av perioderna utgors av
helgmatningar.

Trafikflodet pa Fabriksgatan vaster om cirkulationsplatsen baseras pa en trafikméatning som itra AB
utférde 7-14 april 2026. Matningen sasongsjusteras enligt Trafikverkets Effektsamband. Trafikflodet
pa Ribbingsbergsgatan baseras pa veckomedeldygn fran samma méatperiod.

Fabriksgatan 6ster om cirkulationsplatsen saknar matning. Flédet har darfor skattats utifran
verksamheter och malpunkter langs strackan samt kontrollerats mot évriga trafikfloden i
cirkulationsplatsen, se avsnitt 5.1.

Trafiken raknas upp till &r 2046. Det motsvarar cirka 20 ars funktionell livslangd fran nulaget 2026.
Trafikverkets Basprognos 2024 har prognosar 2045, men Trafikverkets trafikutvecklingstal
innehaller aven framrakning efter 2045. Fér Skane anvands 1,13 procent per ar fér personbil och
1,33 procent per ar for lastbil. Personbil och lastbil réknas upp var for sig. Valet av prognosar och
upprakningsfaktorer redovisas i bilaga 1.

Timflédena har tagits fram fran ADT med VGU schabloner fér dimensionerande timme: 9,4
procent for nartrafik och 9,9 procent fér genomfartstrafik. Dar matdata finns har beréknade
timfléden kontrollerats mot uppmatta timvarden. Fér vag 9 anvands uppmatt vardagsmaxtimme
som dimensionerande timflode da den ligger hogre an schablonvardet. Foér Fabriksgatan dster
saknas matning och déarfér anvands schablonvarde. Berékningarna i Capcal baseras darmed pa ett
timfléde per tillfart och scenario.

Dh-Dim anvands fér dimensionerande timme. Dh-Max anvands fér maxtimme. Dh-Dim motsvarar
normalt den 200:e mest belastade timmen under aret. Dh-Max motsvarar normalt den 30:e mest
belastade timmen under aret. Eftersom vag 9 genom Simrishamn har tydlig sdsongsvariation
redovisas &ven ett sommarscenario som kénslighetsanalys.

Trafikalstringen for planerad dagligvarubutik berédknas med Trafikverkets Trafikalstringsverktyg
enligt kategorin stormarknad. Bilandelen justeras till 75 procent med stdd av Region Skanes
resvaneundersékning 2023 fér Simrishamns kommun. Hela bruttoalstringen laggs till som
trafiktillskott i den dimensionerande berakningen. Inget avdrag goérs for férbipasserande trafik.
Metoden redovisas i avsnitt 5.2.

Kapacitetsberakningarna genomférs i Capcal. Cirkulationsplatsen analyseras fo6r vardag
eftermiddag eftersom vag 9 har sin hogsta belastning da. For varje scenario redovisas Dh-Dim och
Dh-Max. Féljande scenarier redovisas for cirkulationsplatsen:

e nulage 2026

e nulage 2026 med sommartrafik

e nollalternativ 2046

¢ nollalternativ 2046 med sommartrafik

e utbyggt scenario 2046 med dagligvarubutik och sommartrafik

Butikens norra anslutning mot Fabriksgatan analyseras separat for:

e vardag eftermiddag
e sommarscenario
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e |6rdag formiddag

Aven fér butikens in- och utfart redovisas Dh-Dim och Dh-Max. Lérdag férmiddag redovisas som
sarskilt butiksscenario eftersom kundtrafiken till dagligvaruhandel normalt ar hég under denna
period. Cirkulationsplatsen analyseras daremot fréamst fér vardag eftermiddag och
sommarscenario eftersom vag 9 styr den dvergripande belastningen.

Resultaten beddms mot riktvarden enligt TRV 2024:149.

Tabell 1. Riktvérden.

Typkorsning Riktvarde Dh-Dim
A-CochF 06
D 08

Vid Dh-Max bér belastningsgraden inte éverstiga 1,0.

Berakningarna omfattar dimensionerande timfléden, riktningsférdelning, svangandelar och andel
tung trafik per tillfart. Resultatet redovisas som belastningsgrad och kélangd.
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3. OMRADESBESKRIVNING

3.1 SIMRISHAMN

Simrishamn &r centralort i Simrishamns kommun och ligger i &stra Skéne p& Osterlen. Tatorten har
cirka 6 800 invanare. Kommunen som helhet har cirka 19 000 invanare (SCB, 2024). Befolkningen
och trafikflédet 6kar tydligt under sommarhalvaret till foljd av fritidshus och turism.

Tatorten ligger dar vag 9 och vag 11 moéts. Vag 9 gar i nord-sydlig riktning langs kuststraket
Trelleborg-Ystad-Simrishamn-Brosarp med vidare koppling via vag 19 mot Kristianstad. Vag 11 gar i
ost-vastlig riktning mellan Malmo, Tomelilla och Simrishamn.

Vag 9 ar ett viktigt strék for genomfartstrafik, arbetspendling, godstransporter och turisttrafik.
Under sommarmanaderna tillkommer en relativt stor mangd besokstrafik.

Cirkulationsplatsen dar vag 9 och Fabriksgatan mots ligger i tatortens sydvastra del. | naromradet
finns bland annat drivmedelsstation, bilhandel, bilservice, bilprovning, tervinningscentral och
andra mindre verksamheter. Fabriksgatan fungerar som ett lokalt trafikstrak som forsorjer
verksamheter samt bostadsomraden.

KRISTIANSTAD

wennm
o 10 20 30 km
1 J LANTMATERIET
I — —

Liaaalaaagl
Saala 1453 300 SWERLF 99 TM. 4 2000

Figur 1. Oversiktskarta. Karta: itra AB, 2026.
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3.2 VAGFUNKTION OCH TRAFIKFLODEN

Planomradet ansluter till cirkulationsplatsen dar vag 9 och Fabriksgatan mots. Vag 9 ar den mest
trafikerade tillfarten i cirkulationsplatsen. Fabriksgatan ansluter fran bade vaster och 6ster, medan
Ribbingsbergsgatan ansluter till Fabriksgatan vaster om cirkulationsplatsen.

Vag 9 har ett &rsmedeldygnsfléde (ADT) pa 6 700 fordon per dygn i bada riktningar &r 2026 enligt
upprakning frdn matningar genomférda 2022. Fabriksgatan vaster om cirkulationsplatsen har ett
ADT pa 2 407 fordon per dygn enligt matning 7-14 april 2026.

Ribbingsbergsgatan har ocksd matts under samma period och har ett ADT pa 1184 fordon per
dygn. Matningen redovisas som kompletterande underlag eftersom gatan ansluter till Fabriksgatan
vaster om cirkulationsplatsen och berér den sédra féreslagna anslutningen. Ribbingsbergsgatan
ingar daremot inte som egen tillfart i kapacitetsberakningen for cirkulationsplatsen.

Fabriksgatan 6ster om cirkulationsplatsen saknar méatning och har bedémts till 3 100 fordon per
dygn. Bedomningen baseras pa verksamheter och malpunkter langs strackan samt jamforelse med
uppmatta floden pa Fabriksgatan vaster om cirkulationsplatsen och Ribbingsbergsgatan.
Beddmningen redovisas nédrmare i bilaga 1.

Reglerad hastighet pa vag 9 ar 60 km/tim. Fabriksgatan och Ribbingsbergsgatan ar reglerade till
40 km/tim.

| PP | 1 | LANTMATERIET
Skala 1:4 000. SWEREF 99 TM. RH 2000. e e w

Figur 2. Trafikfloden ar 2026. Karta: itra AB, 2026.
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4. PLANOMRADET

4.1 PLANOMRADET

Fastigheten Hammaren 1ligger véster om vag 9 och séder om Fabriksgatan. Planférslaget innebar
nybyggnation av en dagligvarubutik med kundparkering och varumottagning.

Byggnaden omfattar cirka 2 153 m2 lokalarea (LOA) vilket motsvarar 2 691 m2 bruttoarea (BTA).
Berakningen redovisas i bilaga 1. Byggnaden placeras i fastighetens nordvéstra del. Tomtens
totalyta ar cirka 9 935 m? och 130 parkeringsplatser foreslas enligt situationsplanen.

Kunder angér via den norra anslutningen mot Fabriksgatan. Personaltrafik och varuleveranser
foreslas angbéra via den sédra anslutningen mot Ribbingsbergsgatan. Pa sé satt separeras
kundtrafik fran ovrig trafik till fastigheten.

Kapacitetsanalysen omfattar den norra anslutningen mot Fabriksgatan. Den sédra anslutningen
beddms endast dversiktligt eftersom den antas ha ett begransat trafikflode.

Fastigheten har ingen direktanslutning mot vag 9. Det innebér att trafiken till och frén butiken leds
via Fabriksgatan och cirkulationsplatsen. In- och utfarternas placering, byggnadens lage,
varumottagningen och parkeringsplatserna framgar av Figur 3.

Figur 3. Planomradet med byggnader, infarter och parkeringsytor.
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5. TRAFIKFLODEN

5.1 CIRKULATIONSPLATSEN

5.1.1 BEFINTLIGA OCH FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

Befintliga trafikfloden vid cirkulationsplatsen baseras pa Trafikverkets trafikflodeskarta och
trafikmatningar som utforts av itra. Trafiken pa Fabriksgatan vaster om cirkulationsplatsen och
Ribbingsbergsgatan méttes 7-14 april 2026.

Fabriksgatan 6ster om cirkulationsplatsen saknar méatning och har bedémts till 3 100 fordon per
dygn. Bedémningen baseras pa verksamheter och malpunkter langs strackan samt jamférelse med
uppmatta floden pa Fabriksgatan vaster om cirkulationsplatsen och Ribbingsbergsgatan. Narmare
beskrivning redovisas i bilaga 1.

Tabell 2. Arsmedeldygnstraﬁk per vagavsnitt i cirkulationsplatsen.

Avsnitt Apt Matar Kalla

Vag 9 norr 6 404 2022 Trafikflddeskartan
Vag 9 séder 6 404 2022 Trafikflddeskartan
Fabriksgatan vast 2 407 2026 Trafikméatning
Fabriksgatan 6st 3100 - Skattat fléde

Trafiken har réknats upp till nollalternativ 2046 med Trafikverkets trafikutvecklingstal fér Skane.
Personbil och lastbil har raknats upp var for sig. Nollalternativet avser trafiksituationen ar 2046
utan tillkommande trafik fran den planerade dagligvarubutiken.

Tabell 3. ADT i nulage 2026 och nollalternativ 2046.

Avsnitt ADT 2026 ADT 2046 nollalternativ
Vag 9 norr 6 700 8 400
Vag 9 séder 6 700 8 400
Fabriksgatan vast 2 400 3 000
Fabriksgatan 6st 3100 3900

Vardena &r avrundade till ndrmaste hundratal. Fér vag 9 avser vardet for 2026 en upprakning fran
Trafikverkets méatar 2022. Vag 9 norr och vag 9 séder bygger pa samma Trafikverksmatning och
anvands som grund for respektive tillfart i kapacitetsberakningen.

Andelen tung trafik har satts till 10 procent i samtliga tillfarter och scenarier. Det ar hogre an de
uppmatta tungandelarna: 2,1 procent pa vag 9, 9,0 procent pa Fabriksgatan och 2,2 procent pa
Ribbingsbergsgatan. Antagandet ar darfoér konservativt och fangar aven variation i genomfartstrafik
och butikens leveranstrafik.

5.1.2 DIMENSIONERANDE TIMME CIRKULATIONSPLATS

Cirkulationsplatsen analyseras for vardag eftermiddag eftersom vag 9 har sin trafiktopp da.
Butikens anslutning redovisas separat i avsnitt 5.2 och analyseras dven for |l6rdag férmiddag som
sarskilt butiksscenario.
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Dimensionerande timfléden och maxtimfléden fér nuldge och nollalternativ redovisas i Tabell 4.
Tillkommande trafik fran butiken redovisas i avsnitt 5.2 och ingéar i berakningarna for utbyggt
scenario. Dh-Dim motsvarar normalt den 200:e mest belastade timmen under aret. Dh-Max
motsvarar normalt den 30:e mest belastade timmen.

Tabell 4. Dimensionerande timfléden och maxtimfléden fér nuldge och nollalternativ.

Tillfart Dh-Dim 2026 Dh-Max 2026 Dh-Dim 2046 Dh-Max 2046
Vag 9 norr 768 908 962 1136

Vag 9 soder 768 908 962 1136
Fabriksgatan véast 294 344 369 432
Fabriksgatan ost 293 344 368 431

Véarden anges i fordon per timme och avser dubbelriktat flode. Fér vadg 9 har uppmatta timvarden
anvants i stallet fér schablonvarden fran ADT eftersom matserien visar hogre belastning under
eftermiddagens dimensionerande timmar. For évriga tillfarter anvands beraknade timfloden fran
ADT och trafiktyp.

5.1.3 RIKTNING- OCH SVANGFORDELNING

Riktningsfordelningen 50/50 ar uppmatt pa vag 9. Atta matserier fran 2022 till 2026 visar
konsekvent jamn férdelning vid eftermiddagens maxtimme. Fér Fabriksgatan vaster dr 50/50
uppmatt under april 2026. Pa Fabriksgatan 6ster antas 50/50 i avsaknad av méatning.

5.1.4 SOMMARSCENARIO

Vag 9 passerar genom Simrishamn, som har tydlig sdsongsvariation kopplad till turism och
fritidsboende. Sommartid &r trafiken cirka 23 procent hégre an arsmedel enligt Trafikverkets
teoretiska medeldygnsfldde. Darfor redovisas ett sommarscenario som kanslighetsanalys.

| sommarscenariot réknas dimensionerande timfléden pa vag 9 upp med faktor 1,35 jamfort med
motsvarande vardagsscenario. Faktorn &r konservativt vald och ligger ndgot 6ver den beréknade
dygnsokningen pa cirka 23 procent enligt Trafikverkets teoretiska medeldygnsfléde. Upprakningen
anvands som kanslighetsanalys for att fanga sdsongsvariationen i Simrishamn och ger en mer
konservativ bedémning av sommartrafikens paverkan pa kapaciteten.

Fabriksgatan och Ribbingsbergsgatan redovisas oférandrade i sommarscenariot. Dessa gator har
framfor allt lokal funktion och bedéms inte ha samma sésongsvariation som vag 9. Eftersom
berakningarna visar god kapacitetsmarginal bedéms antagandet inte paverka huvudslutsatsen.

5.2 BUTIKEN

5.2.1 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen fér den planerade dagligvarubutiken har berédknats med Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg. | verktyget har markanvéndningstypen Stormarknad anvants. Detta ar den
kategori i verktyget som bast motsvarar den planerade verksamheten och den aktuella
byggnadsytan.

Bilandelen har justerats till 75 procent med utgéngspunkt i Region Skénes resvaneundersokning
2023 fér Simrishamns kommun. Undersékningen visar att bilen &r det dominerande fardmedlet i
kommunen och att bilandelen &r sarskilt hog fér inképsresor. Mot bakgrund av butikens lage och
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kommunens resmoénster bedéms 75 procent vara ett rimligt antagande fér den dimensionerande
trafikalstringen.

Bruttoalstringen uppgar till 1 600 fordon per dygn ar 2046 och omfattar kunder, personal och
leveranser. En del av kunderna passerar redan cirkulationsplatsen pa vag till andra malpunkter och
svanger da in till butiken som ett arende langs vagen. Sddan foérbipasserande trafik utgor i
praktiken inte ny trafik i vagnatet utan omférdelas mellan mélpunkter. Nagot avdrag for detta har
dock inte gjorts. Bruttoalstringen pa 1600 fordon per dygn behandlas som tillkommande trafik i
vagnatet.

5.2.2 UPPTAGNINGSOMRADE OCH FORDELNING

Trafiken som alstras av butiken férdelas pa cirkulationsplatsens tillfarter enligt en éversiktlig
geografisk analys av mélpunkter och restidsavstand.

Tabell 5. Férdelning av butikens trafiktillskott pé cirkulationsplatsens tillfarter.

Tillfart Andel Tillskott 2046
Vag 9 norr 30 % 500
Vag 9 soder 45 % 700
Fabriksgatan 6st 25% 400

Tabell 5 visar hur butikens trafik antas fordelas pa tillfarterna till cirkulationsplatsen. Férdelningen
utgar fran butikens lage i forhallande till nérliggande bostader, verksamheter och huvudvagnat.

Den storsta andelen, 45 procent, antas komma via vag 9 séder och avser framst trafik fran sédra
delen av Simrishamn och kuststraket séderut. Via vag 9 norr antas 30 procent komma fran norra
och vastra delar av upptagningsomradet. Resterande 25 procent antas komma via Fabriksgatan
Oster, fran narliggande bostader och verksamheter 6ster om cirkulationsplatsen.

Det tillkommande trafikflddet har lagts till nollalternativet i kapacitetsberakningarna for utbyggt
scenario 2046. Tabell 6 visar hur ADT férandras per vagavsnitt.

Tabell 6. ADT i nollalternativ 2046 och utbyggt scenario 2046.

Avsnitt ADT 2046 nollalternativ Tillkommande butikstrafik ADT 2046 utbyggt
Vag 9 norr 8 400 500 8 900
Vag 9 soder 8 400 700 9100
Fabriksgatan ost 3900 400 4 300
Fabriksgatan vast 3 000 1600 4 600

Véardena ar avrundade till ndrmaste hundratal. For Fabriksgatan vast avser tillskottet snittet mellan
cirkulationsplatsen och butikens anslutning. | beradkningen belastas detta snitt med hela butikens
bruttofléde. Det ar ett konservativt antagande eftersom personaltrafik och varuleveranser enligt
situationsplanen avses anvéanda den sédra anslutningen mot Ribbingsbergsgatan.

5.2.3 DIMENSIONERANDE TIMME FOR BUTIKENS NORRA IN- OCH UTFART

Butikens in- och utfart analyseras for vardag eftermiddag, sommarscenario och l16rdag férmiddag.
Lordag formiddag anvands som ett sarskilt butiksscenario. Det speglar en period da kundtrafiken
till dagligvaruhandel normalt ar hog.
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| lordagsscenariot uppgar den totala infartstrafiken till butiken till 110 fordon per timme vid Dh-Dim
och 130 fordon per timme vid Dh-Max. Av detta utgor 100 fordon per timme vanstersvang fran
Fabriksgatans 6stra ben in mot butiken. Resterande infartstrafik kommer fran Fabriksgatans véastra
ben. Utfarten fran butiken uppgar till 110 fordon per timme vid Dh-Dim och 130 fordon per timme
vid Dh-Max.

| Capcal har butikens in- och utfart modellerats som en trevagskorsning mot Fabriksgatan. Trafik
till butiken kor in fran Fabriksgatan. Trafik fran butiken kér i huvudsak mot cirkulationsplatsen.
Endast en mindre andel antas svinga vasterut mot Ribbingsbergsgatan.
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6. KAPACITETSANALYS

Kapacitetsberakningarna genomférs i Capcal. Programmet féljer Trafikverkets metodbeskrivning
for kapacitet och framkomlighetseffekter och berédknar belastningsgrad, kapacitet, kélangd och
fordrdjning for varje tillfart utifrén given utformning, reglering och trafikfléden.

Indata omfattar korsningsgeometri, trafikfldéden under dimensionerande timme per rérelse samt
andel tung trafik. Svangandelar har harletts ur upptagnings- och malpunktsanalysen i avsnitt 5.2.2.
Inflédet per tillfart berdknas som summan av befintlig trafik och butikens trafiktillskott.

Capcal forutsatter stationara fldden under den analyserade timmen och tar inte hansyn till
késpridning mellan narliggande korsningar och variation inom timmen. Fér den aktuella analysen,
som omfattar en cirkulationsplats och en trevagskorsning, beddms dessa begransningar inte
paverka resultatens tillforlitlighet.

Berakningar redovisas for nulage 2026, nollalternativ 2046 och utbyggt scenario 2046. Varje
scenario redovisas med dimensionerande timme (Dh-Dim) och maxtimme (Dh-Max).
Sommarscenariot redovisas som kénslighetsanalys. Fér butikens in- och utfart redovisas dven
I6rdag formiddag. Syftet ar att préva anslutningen under en period da butikstrafiken bedéms vara
mer framtréadande i forhallande till den 6vriga trafiken pé Fabriksgatan.

Belastningsgraden bedéms mot Trafikverkets riktvarden:

« hogst 0,8 for cirkulationsplatsen (korsningstyp D)
e hogst 0,6 for infarten till butiken (korsningstyp B)

Vid Dh-Max bér belastningsgraden inte 6verstiga 1,0.

N 158101 overens. a © Lantmateciat

E457450

o 100 200 300 m
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Figur 4. Tillfartsbeteckningar fér cirkulationsplatsen (A-D) och trevégskorsningen vid butikens norra
anslutning (A, C, D). Karta: itra AB, 2026.
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6.1 DIMENSIONERANDE TIMME (DH-DIM)

6.1.1 CIRKULATIONSPLATSEN

Samtliga tillfarter klarar riktvardet 0,80. | utbyggt scenario 2046 sommar uppgar
belastningsgraden till 0,61 pa hogst belastad tillfart. Kdlangderna ar korta, hogst tva fordon i 90-
percentilen.

I nuldget 2026 ar belastningsgraden 0,30 vid vardag eftermiddag och 0,42 vid sommarscenariot. |
nollalternativet 2046 6kar belastningsgraden till 0,40 vid vardag eftermiddag och 0,56 vid
sommarscenariot. Tillkomsten av butiken héjer belastningsgraden till 0,61 vid sommarscenariot.

6.1.2 BUTIKENS ANSLUTNING MOT FABRIKSGATAN

Samtliga tillfarter klarar riktvardet O,60 fér Dh-Dim i den féreslagna trevagskorsningen vid butikens
norra anslutning mot Fabriksgatan. Hogst belastningsgrad uppstar pa Fabriksgatans 6stra ben, det
vill saga tillfarten fran cirkulationsplatsen mot butikens anslutning. Belastningsgraden uppgar till
0,23 vid l6rdag féormiddag. Vid vardag eftermiddag och i sommarscenariot dr hdgsta
belastningsgrad 0,19 respektive 0,23. Kélangderna &r férsumbara, hégst ett fordon i 90-
percentilen.

6.2 MAXTIMME (DH-MAX)

6.2.1 CIRKULATIONSPLATSEN

Samtliga tillfarter klarar riktvardet 1,0. | utbyggt scenario 2046 sommar uppgér belastningsgraden
till 0,77 pa hogst belastad tillfart. Kdlangderna okar jamfort med Dh-Dim men forblir korta, hogst
tre fordon i 90-percentilen.

I nuldget 2026 ar belastningsgraden 0,37 vid vardag eftermiddag och 0,50 vid sommarscenariot. |
nollalternativet 2046 6kar belastningsgraden till 0,46 vid vardag eftermiddag och 0,66 vid
sommarscenariot. | utbyggt scenario 2046 sommar uppgar belastningsgraden till O,77.

6.2.2 BUTIKENS ANSLUTNING

Vid Dh-Max klarar samtliga tillfarter riktvardet 1,0 i den féreslagna trevagskorsningen vid butikens
norra anslutning mot Fabriksgatan. Hogst belastningsgrad uppstar pa Fabriksgatans ostra ben, det
vill séga tillfarten fran cirkulationsplatsen mot butikens anslutning. Belastningsgraden uppgar till
0,27 vid sommarscenariot. Vid I6rdag formiddag och vardag eftermiddag ar hogsta
belastningsgrad 0,25 respektive 0,24. Kélangderna ar férsumbara.

6.3 SAMMANFATTNING

Cirkulationsplatsen klarar samtliga undersokta scenarier med god marginal. Den hégsta
belastningsgraden uppnas vid utbyggt 2046 sommar Dh-Max (0,77), vilket understiger riktvardet
1,0. Fér Dh-Dim ar hogsta belastningsgrad 0,61 (utbyggt 2046 sommar) mot riktvardet O,80.

Korsningen vid butikens norra anslutning ligger med god marginal under riktvardena vid samtliga
scenarier. Hogsta belastningsgrad uppstar pa Fabriksgatans 6stra ben och uppgar till 0,27 vid
utbyggt scenario 2046 sommar Dh-Makx, vilket understiger riktvardet 1,0. Vid Dh-Dim ar hogsta
belastningsgrad 0,23 mot riktvardet O,60. Lérdag féormiddag har provats som séarskilt
butiksscenario och visar fortsatt god marginal. Kdlangderna ar férsumbara och resultaten visar inte
nagon risk for kobildning bakat mot butiken eller ut mot cirkulationsplatsen.
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Véardena i Tabell 7 avser dimensionerande tillfart, det vill sdga vag 9 séder for cirkulationsplatsen

och Fabriksgatans 6stra ben fér den nya trevagskorsningen vid butiken.

Tabell 7. Belastningsgrad och kéldngd fér dimensionerande tillfart per scenario.

Korsningspunkt
Cirkulationsplats
Cirkulationsplats
Cirkulationsplats
Cirkulationsplats
Cirkulationsplats
Butikens anslutning
Butikens anslutning

Butikens anslutning

Scenario
Nuladge 2026
Nuladge 2026
Nollalt 2046
Nollalt 2046
Utbyggt 2046
Utbyggt 2046
Utbyggt 2046

Utbyggt 2046

PM TRAFIKANALYS, ADP HAMMAREN 1

Timme
vardag em
sommar
vardag em
sommar
sommar
vardag em
sommar

l6rdag fm

Dh-Dim
0,30
042
0,40
0,56
0,61

0,19
0,23

0,23

K6 90 perc.

01
0,2
0,2
07
12
01
01

01

Dh-Max
0,37
0,50
0,46
0,66
0,77
0,24
0,27

0,25

K6 90 perc.
01

04

02

13

3,0

01

01

01
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SLUTSATSER

Den planerade dagligvarubutiken beraknas alstra 1600 fordon per dygn ér 2046. Berdkningen har
gjorts med Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Bruttoalstringen omfattar kunder, personal och
leveranser.

Hela alstringen laggs till som tillkommande i berdkningarna. Inget avdrag gors fér férbipasserande
trafik. Det innebar att analysen bygger pa ett konservativt antagande om trafikens paverkan pa
kapacitet och framkomlighet.

Cirkulationsplatsens hogsta belastningsgrad uppgar till 0,61 vid Dh-Dim och 0,77 vid Dh-Max i
utbyggt scenario 2046 sommar. Riktvardena 0,80 vid Dh-Dim och 1,0 vid Dh-Max klaras med god
marginal. Kélangderna ar korta, hogst tre fordon i 90-percentilen. Vid huvudfallet vardag
eftermiddag ar belastningsgraden lagre.

Korsningen vid butikens norra anslutning till Fabriksgatan har en hogsta belastningsgrad pa 0,23
vid Dh-Dim och 0,27 vid Dh-Max. Den hogsta belastningsgraden uppstéar pa Fabriksgatans 6stra
ben. Riktvardena 0,60 vid Dh-Dim och 1,0 vid Dh-Max klaras med god marginal. Kélangderna &ar
férsumbara.

Resultaten visar inte nagon risk for kobildning bakat mot butiken eller ut mot cirkulationsplatsen till
foljd av den planerade bebyggelsen. Lérdag férmiddag har prévats som sarskilt butiksscenario och
visar fortsatt god marginal.

Utover kapacitet och framkomlighet behéver in- och utfarter utformas sé att fri sikt uppnas mot
anslutande gator. Detta géller badde den norra in- och utfarten mot Fabriksgatan och den sédra in-
och utfarten mot Ribbingsbergsgatan. Sikttrianglar bor redovisas i det fortsatta planarbetet och
hallas fria fran siktskymmande objekt, exempelvis murar, plank, hackar, skyltar, tekniska
anordningar och andra fasta hinder.

Fragan behover sarskilt beaktas dar stédmurar, slanter eller hojdskillnader kan paverka sikten.
Detta galler framfor allt vid den sédra anslutningen mot Ribbingsbergsgatan och i anslutning till
korsningen Ribbingsbergsgatan/Fabriksgatan, men &dven vid den norra anslutningen mot
Fabriksgatan om nivaskillnaden mellan fastigheten och gatan blir stor. Slutlig placering,
héjdséattning och utformning av in- och utfarter bér darfér kontrolleras i kommande projektering.

Foljande bor beaktas i det fortsatta arbetet:

e Den sddra anslutningen mot Ribbingsbergsgatan féreslas anvandas av personaltrafik och
varuleveranser. Det separerar tunga fordon fran kundtrafiken vilket ar positivt ur
kapacitets- och trafiksakerhetssynpunkt.

e Den sbdra anslutningen beddms inte vara dimensionerande for kapaciteten eftersom den
endast avser personaltrafik samt varuleveranser och ar separerad fran kundtrafiken.

e Frisikt vid den norra anslutningen mot Fabriksgatan behoéver sékerstéllas i det fortsatta
planarbetet. Framtida plantering eller byggnation far darfor inte placeras sa att sikten
begransas.

e Kapacitetsberakningarna visar god marginal i samtliga analyserade scenarier. Inga
kapacitetshojande atgéarder bedéms nédvandiga.
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BILAGA 1- BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

Basfloden

Bakgrundstrafik pa vag 9 hamtas frén Trafikverkets trafikflodeskarta, matpunkt 2410066.
Underlaget omfattar atta timvisa matserier fran 2022 till 2026, inklusive tre helgmatningar.

Bakgrundstrafik pa Fabriksgatan vaster om Ribbingsbergsgatan och Ribbingsbergsgatan baseras
pa itra AB:s trafikméatning 7-14 april 2026. Fabriksgatan dster om cirkulationsplatsen saknar
matning och har bedémts utifran verksamheter och malpunkter l1angs strackan samt kontrollerats
mot ovriga trafikfléden i cirkulationsplatsen till 3 100 fordon per dygn.

Trafiken raknas upp med Trafikverkets basprognos fér Skane. For personbil anvands +1,13 procent
per ar. For lastbil anvands +1,33 procent per ar. Personbil och lastbil raknas upp var for sig.

Faktorn fran 2022 till 2026 ar 1,046 for personbil. Faktorn fran 2026 till 2046 &r 1,251 fér personbil
och 1,303 for lastbil.

Trafikverkets Basprognos 2024 avser prognosaret 2045. Trafikverkets trafikutvecklingstal
innehaller aven framrakning efter 2045. Prognosaret 2046 har darfér berdknats med samma arliga
tillvaxttal och redovisas sarskilt eftersom aret ligger efter Basprognosens huvudprognosar.

Fabriksgatan 6ster om cirkulationsplatsen saknar trafikmatning. Fl6det har darfér bedémts till 3
100 fordon per dygn. Skattningen utgar fran verksamheter och malpunkter langs strackan samt
jdmforelse med uppmatta fléden pé Fabriksgatan vaster om Ribbingsbergsgatan och
Ribbingsbergsgatan.

Strackan ¢ster om cirkulationsplatsen férsorjer flera trafikskapande verksamheter, bland annat
drivmedelsstation, bilhandel, verkstad, bilprovning, buss-/fordonsverksamhet, kommmunal
driftverksamhet samt mindre verksamheter. Oppna kart- och féretagsuppgifter visar bland annat
Circle K pa Fabriksgatan 21, Besikta och Bergkvara pa Fabriksgatan 7, UMIA pa Fabriksgatan 8 samt
flera bilrelaterade verksamheter pé Fabriksgatan 29.

Det uppmaétta flodet pa Fabriksgatan vaster om Ribbingsbergsgatan uppgar till 2 407 fordon per
dygn. Ribbingsbergsgatan har ett uppmatt flode pa 1184 fordon per dygn. Mot bakgrund av
verksamheterna éster om cirkulationsplatsen bedéms flodet pa Fabriksgatan Oster vara hogre an
matpunkten vaster om Ribbingsbergsgatan. Ett varde pa 3 100 fordon per dygn bedéms darfor
vara rimligt som dimensionerande skattning.

Vardet ska ses som ett bedomt flode, inte som ett uppmatt flode. Da kapacitetsberakningarna
visar god marginal bedéms osékerheten inte paverka slutsatserna.

Trafikalstring

Trafikalstringen har berdknats med Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Markanvandningstypen
stormarknad har anvants i verktyget. | évriga delar av PM:et bendmns verksamheten
dagligvarubutik eller butik. Bilandelen justeras till 75 procent med stéd av Region Skénes
resvaneundersokning 2023 fér Simrishamns kommun, eftersom schablonintervallet i verktyget inte
bedéms spegla bilberoendet i Simrishamn. Bruttoarea (BTA) beraknas till 2 691 m? fran lokalarea
(LOA) 2153 m? enligt Trafikalstringsverktygets formel BTA = LOA / O,8 (Bilaga 1
anvandarhandledningen).
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Bruttoalstring

Beraknad bruttoalstring for butiken ar 1 600 fordonsrérelser per dygn ar 2046. Bruttoalstringen
omfattar kunder, personal och leveranser enligt Trafikalstringsverktygets schablon fér
Stormarknad.

Hela bruttoalstringen laggs till som trafiktillskott i den dimensionerande berakningen. Inget avdrag
gors for forbipasserande trafik.

Andelen tung trafik pa 10 procent ar satt konservativt Over uppmatta varden. Det fangar in bade
genomfartstrafikens variation och butikens leveranstrafik. Dimensioneringen ar darmed
konservativ genom bruttofldde utan avdrag, andel tung trafik éver uppmatta varden och timfléden
som har kontrollerats mot méatdata dar sddana finns.

Dimensionerande timme

Cirkulationsplatsen pa vag 9 analyseras for vardag eftermiddag som huvudfall. Sommarscenariot
redovisas som kanslighetsanalys. Butikens norra in- och utfart analyseras foér vardag eftermiddag,
sommarscenario och l6rdag férmiddag. Lérdag formiddag redovisas som ett sarskilt
butiksscenario eftersom kundtrafiken till dagligvaruhandel normalt &r hég under denna period.

Timflédena har tagits fram fran ADT. Dar matning finns har de beraknade timflédena jamforts med
uppmatta timfléden. For vag 9 anvands uppmatt vardagsmaxtimme som dimensionerande
timfléde, eftersom den ligger hégre an schablonvardet. For Fabriksgatan 6ster anvands
schablonvérde eftersom matning saknas.

Vardag eftermiddags maxtimme som andel av ADT ar 9,4 procent for nartrafik och 9,9 procent for
genomfartstrafik enligt VGU-guiden Tabell 9. Butikstrafiken vid |6rdag férmiddags maxtimme antas
vara 12 procent av butikens dygnstrafik.

Riktningsférdelning

Riktningsférdelningen 50/50 &r uppmatt pa vag 9 enligt Trafikverkets trafikflodeskarta,
Fabriksgatan vaster och Ribbingsbergsgatan. P4 Fabriksgatan 6ster antas 50/50 i avsaknad av
matning. Svangandelar ar bedémda utifran férdelningen mellan tillfarter och malpunkter eftersom
riktade svangmatningar saknas.

Upptagningsomrade och férdelningsnyckel

Butikstrafiken fordelas pé cirkulationsplatsens tillfarter enligt en geografisk analys av malpunkter
och restidsavstand. Férdelningen &ar 30 procent via vag 9 norr, 45 procent via vag 9 séder och 25
procent via Fabriksgatan 6ster om cirkulationsplatsen.

Ingen butikstrafik fordelas pa Ribbingsbergsgatan i cirkulationsplatsens férdelningsnyckel. Butikens
kundanslutning ligger pa Fabriksgatan mellan cirkulationsplatsen och Ribbingsbergsgatan, vilket
innebar att trafik frdn cirkulationsplatshallet svanger in till butiken innan den nar
Ribbingsbergsgatan.

Nya in- och utfarter

Fastigheten planeras med tvéa in- och utfarter. Den norra anslutningen mot Fabriksgatan bar
kundtrafiken. Den s6dra anslutningen mot Ribbingsbergsgatan ar reserverad fér personaltrafik och
varuleveranser. | kapacitetsberakningen fér den norra anslutningen har hela butikens bruttoalstring
anda lagts pa anslutningen mot Fabriksgatan. Det ar ett konservativt antagande.
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BILAGA 2 — CAPCAL SVANGANDELAR

Tabellerna nedan redovisar de svangfléden och svéngandelar som har anvénts som indata i
Capcal. Vardena anges i fordon per timme. Procentvardena avser respektive tillfarts férdelning
mellan rakt fram (R), héger (H) och vanster (V).

Scenario Timme V&g 9 norrR/H/V Vag 9 séder Fabriksgatan Fabriksgatan ost
R/H/V vast R/H/V R/H/V

Nulage 2026 Dh- 250/61/73 250/73/61 7/51/88 (5/35/60 | 7/88/51(5/60/35

vardag Dim (65/16/19 %) (65/19/16 %) %) %)

Nulage 2026 Dh- 295/73/86 295/86/73 9/60/103 9/103/60

vardag Max (65/16/19 %) (65/19/16 %) (5/35/60 %) (5/60/35 %)

Nulage 2026 Dh- 339/84/99 339/99/84 7/51/88 (5/35/60 | 7/88/51(5/60/35

sommar Dim (65/16/19 %) (65/19/16 %) %) %)

Nulage 2026 Dh- 400/99/117 400/17/99 9/60/103 9/103/60

sommar Max (65/16/19 %) (65/19/16 %) (5/35/60 %) (5/60/35 %)

Nollalt. 2046 Dh- 313/77/91 313/91/77 9/65/111 (5/35/60 | 9/110/64 (5/60/35

vardag Dim (65/16/19 %) (65/19/16 %) %) %)

Nollalt. 2046 Dh- 369/91/108 369/108/91 11/76/130 11/130/76

vardag Max (65/16/19 %) (65/19/16 %) (5/35/60 %) (5/60/35 %)

Nollalt. 2046 Dh- 424/104/124 424/124/104 9/65/1 (5/35/60 9/110/64 (5/60/35

sommar Dim (65/16/19 %) (65/19/16 %) %) %)

Nollalt. 2046 Dh- 501/123/146 501/146/123 1/76/130 11/130/76

sommar Max (65/16/19 %) (65/19/16 %) (5/35/60 %) (5/60/35 %)

Utbyggt 2046 = Dh- 407131/118 404/121/148 30/116/158 33/127/76

sommar Dim (62/20/18 %) (60/18/22 %) (10/38/52 %) (14/54/32 %)

Utbyggt 2046  Dh- 480/155/139 476/143/175 36/136/187 39/150/89

sommar Max (62/20/18 %) (60/18/22 %) (10/38/52 %) (14/54/32 %)

Scenario Timme Fabriksgatan vastra Fabriksgatan 6stra benet Butikens in-/utfart

butik 2046 benet R/H/V R/H/V R/H/V

Vardag Dh-Dim  184/5/0 (97/3/0 %) 184/0/80 (70/0/30 %) 0/80/5 (0/94/6 %)

Vardag Dh-Max  218/10/0 (96/4/0 %) 218/0/100 (69/0/31 %) 0/100/10 (0/91/9 %)

Sommar Dh-Dim  214/10/0 (96/4/0 %) 214/0/90 (70/0/30 %) 0/90/10 (0/90/10 %)

Sommar Dh-Max | 252/20/0 (93/7/0 %) 252/0/100 (72/0/28 %) 0/100/20 (0/83/17 %)

Lordag fm Lér-Dim | 200/10/0 (95/5/0 %) 200/0/100 (67/0/33 %) 0/100/10 (0/91/9 %)

Lordag fm Lér-Max | 236/30/0 (89/11/0 %) 236/0/100 (70/0/30 %) 0/100/30 (0/77/23 %)
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